Encoreunehausse

destarifs des autoroutes

L’Etat a validé un relevement du prix des péages I'an prochain.
En 'espace de cing ans, les tarifs ont progressé de 11 %, permettant
auxsocietées d’autoroutes d’encaisser de juteux bénéfices.

haque fois que les Francais

partent en vacances, c’est la

méme rengaine : jamais les

péages autoroutiers n'ont
colité aussi cher. Une vérité que les
automobilistes vont encore vérifier
durant les congés de Noél et plus en-
core lors des vacances de février.
Apréesune hausse moyenne de2,6 %
cette année, les tarifs des autoroutes
vont progresser une nouvelle fois
1’an prochain. De combien ?
De 1,18 % a 2,24 % selon nos infor-
mations (lire ci-contre).

Une mauvaise nouvelle pour les
automobilistes ? Sans doute. Mais
pour les sociétés d’autoroutes, ces
chiffres, au contraire, sont synony-
mes de juteux profits. D’autant que
la fréquentation de nos « chéres »
voiesrapidesn’ajamais été aussiim-
portante. Certes, notre réseau auto-
routier — plutdt de bonne qualité
par rapport a celui de nos voisins —
contribue grandement a diminuer
le nombre de morts sur les rou-
tes (- 43 % depuis 2002). Il n’empé-
che, en période de crise, la pilule ris-
que d’étre dure a avaler, redoutent
des associations d’usagers.

€€ e retour sur
investissement est
complétement délirant™

Ronan Dantec, sénateur (EELV)

Ces chiffres, surtout, ne vont pas
mangquer de relancer une éniéme
polémique sur les privatisations me-
nées pendant la derniére décennie
des sociétés gérant et entretenant
plus de 8 000 km d’autoroutes.
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L’Etat a-t-il fait un cadeau en or au
secteur privé ? Sept ans apres la
vente des trois grandes principales
entreprises du secteur (ASF, APRR
et Sanef) & plusieurs grands groupes
duBTP pour15Mds€, laquestion est
a nouveau posée. Au vu de leur ren-
tabilité, I’Etat a bradé son patri-
moine, estime le sénateur écologiste
Ronan Dantec. « On se rend compte
gu’il fallait vendre deux fois plus
cher ces sociétés. Le retour sur in-
vestissement des groupes qui ontra-
cheté ces sociétés est completement

délirant », s’insurge I'élu. « Ce rai-
sonnement ne tient pas », réfute
Hervé Mariton, député UMP de la
Drome. Pour lui, 2 'époque, tout a
été fait dans la transparence. Sut-
tout, «’Etatarécupéreé plusd’argent
que ce que laissaient présager les es-
timations ». De I'argent qui lui a per-
mis d’investir et de se désendetter.
S’il avait conservé la mainmise sur
les sociétés d’autoroutes, I’Etat au-
rait-il été plus doux sur les tarifs des
péages ? Rien n’est moins sfir.
OLIVIER BACCUZAT ET BORIS CASSEL

Nouvelle
majoration
en 2013

auvaise nouvelle pour les
automobilistes : emprunter les
autoroutes colitera encore plus cher
en 2013. Selon nos informations,
les prix des sociétés d’autoroutes
augmenterontde1,18 %a2,24 %
a partir du 1e février. Une fourchette
de hausse fixée par le gouvernement.
Pourquoi décider de relever les prix
des péages alors que les sociétés
d’autoroutes continuent d’engranger
de juteux profits ? Tout simplement
parce que les pouvoirs publics n’ont
pas d’autre choix. Les tarifs sont
réévalués tous les ans en fonction
d’une formule mathématique basée
sur linflation, a l'instar des tarifs du
gaz ou de I'électricité. La progression
est obligatoirement comprise entre
70 % et 90 % du taux d'inflation.
Des chiffres auxquels il faut ajouter
un petit plus en fonction des
investissements a financer pour
entretenir le réseau. Les hausses
de prix sont donc définies trongon par
troncon. Ce mode de calcul
est déterminé par les contrats
de concession, signés entre 'Etat
et les groupes privés. Baisser les prix
reviendrait & dévier du contrat
et, donc, exposerait 'Etat
ades recoursjuridiques. BC.




Dominique Yafi
57 ans, assistante commerciale
Albi (Tarn)

« Cer gbeaucoup augmenté
ces derhiers temps. C’est
méme du racket parfois.
Entre Toulon et Marseille, il
yadespéagespartout. Si
encore lesairesd’autoroute
étaient propres... Maisce
n’estpaslecas. Lestoilettes
sontsouventsales.La
qualité des prestations est
cependant meilleure dansle
nord dupays.Jene
comprends pas pourquoiils
nemettent pasunsystéme
d’abonnementannuel,
comme en Suisse. »

Gérard Gras
58 ans, chauffeur de taxi
Saint-Quentin (Aisne)

« Enaucun cas. Le service
s’estclairementdétérioré
depuis queles péages
n’appartiennentplusa
P’Etat. Jaiunbudget
mensueldepresde350€. Je
netrouve pasqueles
prestationssesoient
améliorées. Sur’A 26 et

“ PA29, uneaire d’autoroute

surdeuxestfermée. Capeut
durersixmois. L'arrivée des
societes privéesaentrainé
unepertedeservice. Les

| effectifssonttrop réduits. Ga

seressent. »

Olivier Couillard
40 ans,commercial
Bourges (Cher)

« llest conséquent maisen
rapport avec la qualité du
réseau, mémesicelaa
beaucoupaugmente.llya
cing ans, je payais 14 € pour
Bourges-Paris. Maintenant,
c’estpassé 218 €. Jedepense
présde 350 € par mois.
Aujourd’hui, les routes sont
propres etsécurisées. Cela
reste le meilleur moyen de se
déplacer. Je ne prends
jamaisles routes
départementales, mémeen
vacances. Les pauses, ce’
n’est pas trop pour moi. »

Prapos recueillis par CEDRICSAINT—DENIS

Djamila Pilet
38 ans, restauratrice
Mons-en-Pévéle (Nord)

« Celareste trop cher, maisle
prixs’explique en grande
partie parlaqualité de nos
routes, quisont globalement
bien entretenues. J’habite
presdelaBelgique. La-bas,
c’est gratuit, maisil faut voir

| Pétatduréseau...Je préfere

payerun peu plus mais avoir

debelles routes. Maintenant,

ilfautquelesbénéficesdes
sociétésqui possedent les
peagessoient entierement
réutilisés pour I'entretien
desroutes, leséclairages. Et
uniquementpour cela...»

« Oui, sion fie & la qualité
desroutes et des dessertes.
Jeroule présde 50 000 km
parandepuis trente ans, un
peu partouten Europe. Le
réseaufrancaisestl'undes
plus développés. Certains
des nouveaux trongons
comme Tours-Le Mans
(A28 depuis 2005) ou
Amiens - Saint-Quentin
(A29)font gagnerbeaucoup
detemps. Par contre, ilyaur
vrai souci par rapport aux
bouchons énormes sur
certainsaxescommel’Al. »
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185 routes payantes ont dégagé
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darnier. Soit prés de 1 Md<€ de plus
gu'en 2007, Un ehiffre gui fait
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Prix moyen aux 100 km pour une voiture

2000 | 2010 | 20m | 2012,

i

ASE0) 765€ | T72€ @ 790€

Escota(? 9.81€ . -990€  10J4€

APRR®) 692€ | 696€ | M€
ea@ 0p0c | 965¢| 082¢

Sanef®)  718€ | 718€ | 735€ |

SAPN®  773€¢ | 773€ | 792¢

ATMB(?  10,23€ | 1027€ | 1034¢€

SFTRF(®) n31€ | 1,38€ | M66€ L=t o . B s
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0] Autoroufes du Sud de la France, (2) Estérel, Cote d‘Aur. () Autoroutes Paris-Rhin-Rhdne, (4) Autoutes Rhone-Alpes,
(5) Société des autoroutes du Nord et de I'Est de la France,(6) Sociétés des autoroutes Paris-Normandie,(7) Autoroutes et tunnel du Mont-Blanc,
hors tunnel, (8) Société francaise du tunnel routier du Fréjus, hors tunnel, (9) Compagnie financiére et industrielle des autoroutes.



Uneactivitétréslucrative

connaissent paslacrise. Malgréla

tempéte économique, ces socié-
tés continuent de faire de colossaux
profits: plus de 1,9 Md€ en 2001, dont
1,7 Md€ uniquement réalisé par les
quatre plus grands concessionnaires
(ASF, APRR, Sanefet Cofiroute). Com-
ment cessociétésont-ellespu dégager
autant de cash en plein marasme éco-
nomique ? Eléments de réponse.

I es sociétés d’autoroutes ne

ELasus 5
mis a contribution ;
A chaque départ en vacances, les
Francais le constatent en glissant leur
carte bleue dans I'automate : les prix
augmentent. Et plus vite méme quele
cofit de la vie. Entre 2007 et 2012, I'in-
flation a été de 8,5 %. Sur cette méme
période, lestarifs, eux, sesontalourdis
de11 %. Etencore, ilne s’agitla que de
moyennes.

Dans le détail, certaines hausses
sontspectaculaires. Ainsi, pour rouler
aujourd’huil100 km sur le réseau Cofi-
route, il faut débourser 41 centimesde
plusgu’en2010. « Les tarifs sont fixés
parl’Etat», balaye-t-on d’'unreversde
mainalAssociation dessociétés fran-
caises d’autoroutes, le représentant
du secteur. Selon cet organisme, lors-
qu’un automobiliste verse 10 € au
péage,4€financent destaxes, 3€sont
réinvestis, 1,50 € est utilisé a rémuné-
rer le personnel et seuls 1,50 € revien-
nent dans les caisses de ’entreprise

pour rembourser ses dettes et rému- -

nérer ses actionnaires. Bref, pour ce
porte-parole des sociétés, I'argent sert
surtoutaentretenirleréseau. Autotal,
les sociétés d’autoroutes investissent
1,75SMd€paran.

Les sociétés d’autoroutes surfent
aussi sur une fréquentation record.

Jamais les automobilistes — francais
ou étrangers, particuliers ou profes-
sionnels — n’ont autant utilisé ces
voiesrapides. La bagatelle de
85,4 milliards de kilometres a été par-
courue par les camions et les voitures
en 2011. Ce chiffre n’était que de
84,1 milliards en 2010. « En 2011, les
péages des 18 sociétés concessionnai-
res d’autoroutes ont dégagé une re-
cette de 8,18 Mds€, soit 1,02 Md€ de
plus qu’en 2007 (+ 12,55%) », constate
Renan Dantec, sénateur écologiste,
dans un rapport publié fin novembre.
Pour accompagner cette hausse des
recettes, elles ont aussi fait 1a chasse
au gaspi.

B Reductio
tles cotits

C’est un fait. Les guichetiers dispa-
raissent petit a petit du paysage, rem-
placéspardessystéemesautomatiques
de péages a pieces, par carte bancaire
ou parbadge. «Il y a certes un mouve-
ment d’automatisation, mais vous
n’entendez pas parler de plans so-
ciaux dansnos entreprises.Iln'yapas

de départs secs », affirme-t-on  I'As-

sociation des sociétés francaises d’au-
toroutes. Les personnels dont 'em-
ploi est supprimé sont reclassés dans
d’autres fonctions comme la surveil-
lance des caisses automatiques, cer-
taines taches administratives, voire
dans des nouveaux métiers dévelop-
Pés par les autoroutes comme la télé-
surveillance desinfrastructures.
«Iln’y a effectivement pas eu pour
I'instant de plans sociaux mais des
emplois sont bel et bien supprimés.
Lesentreprises font deséconomies en
ne remplacant pas les départs en re-
traite », affirme pourtant Laurent Le

- Floch, secrétaire fédéral de Force ou-

vriere chargé du secteur des autorou-
tes. De fait, le secteur ne compte plus
que15 650 employés, contre 16 585 en
2008. Selon ce syndicaliste, les entre-
prises rognent aussi sur la qualité de
service. « Pour faire deséconomies, les
entreprises ont réorganisé la surveil-
lance physique du réseau. Les pa-
trouilleurs sont moins présentssurles
routes. »

BORIS CASSEL

«Desaugmentations
inacceptables»

Pierre Chasseray, délégué général

'de I’association 40 Millions d’automobilistes

élégué général de
D l’association d’usa-

gers 40 Millions §
d’automobilistes, Pierre
Chasseray trouve inad-
missible une hausse des
tarifs de péage supé-
rieure a l'inflation.
Les automobilistes
sont-ils étranglés par
les tarifs d’autoroutes ? |
PIERRE CHASSERAY.
Biensir. Pendantdes dé- |
cennies, ils ont attendu
en vain la gratuité des autoroutes
apreés la fin de leur construction.
Certes, il faut les entretenir et celaa
un colit. Mais ce qui est totalement
inacceptable, c’est une augmenta-
tion des tarifs toujours supérieure a
I'inflation. Alors que la sécurité des
autoroutes n’est plus a démontret,
ceshausses perpétuelles renforcent

Le secteur public s’en sort aussi trés bien

réseaux d’autoroutes dont les

profits ont le plus progressé I'an
dernier, on trouve... deux entreprises
publiques. Aprés avoir cloturé 'exercice
2010 avec un déficit de 58,2 M€, la
Société francaise du tunnel routier du
Fréjus:(SFTRF), qui exploite un trongon
de 67 km entre la France et I'ltalie, a
dégagé un bénéfice de 232,1 M€ en 2011.
Une société dont I'Etat est quasi
intégralement propriétaire.
Les Autoroutes et tunnel du Mont-

P armiles sociétés exploitant les

Blanc (ATMB), dont plus de 90 % du
capital est détenu par des fonds
publics, a fini les deux derniéres années
dans le vert avec un bénéfice net de
44,8 M€ en 2011, en hausse de 15,4 %.

i Trés chére sécurité

Comment expliquer ces trés bons
résultats des deux entreprises ? Grace
« aux augmentations des tarifs de
Pautoroute et du tunnel », écrit, dans le
rapport annuel de I'entreprise, Patrice
Paulin, le président de la SFTR.

Lesquelles étaient liées « en grande
partie au financement de la galerie de
sécurité », dont la construction a été
décidée aprés la mort de deux
camionneurs slovaques en 2005. En
clair, siles tarifs augmentent — et avec
eux les profits —, c’est pour financer la
sécurisation de I'infrastructure. Idem
pour le tunnel du Mont-Blanc dont les
responsables ont prévu d'investir plus
de 200 M€ pour la sécurité et la qualité
de service des usagers.

) 2AIG ' 2.8

tonte

le clivage entre ceux
qui ont toujours les
moyens de les em-
prunter et ceux qui ne
peuvent plus. Si les
prix étaient plus bas,
davantage de monde
pourrait bénéficier de
cette sécurité. Etily
auraitencore moinsde
morts. ;
_. Mais la qualité
g des services est 12...
Elleesten hausse, c’est
une évidence. Mais, dans le climat
économique actuel, ce n’est pas ce
que recherchent en priorité les au-
tomobilistes. Ce qu’ils veulent, c’est
une autoroute trés siire, avec un re-
vétement bien entretenu, de bon-
nes glissieres de sécurité. En outre,
je rappelle qu’une partie de la
hausse des tarifs est chaque année
consacrée au renflouement des li-
gnes de chemins de fer déficitaires.
Ce principe n’a pas lieu d’étre et ce
n’est pas aux automobilistes de fi-

" nancer laSNCF.

L’Etat devrait-il plus contenir
les hausses tarifaires
de ces sociétés privées ?
Oui, car tout ce qui va dans le sens
d’une hausse supérieure a l'infla-
tion n’est absolument pas une
bonne idée. Encore une fois, si les
autorités publiques veulent réduire
davantage le nombre d’accidents et
de morts, elles doivent envoyer un
signal fort. La baisse des tarifs cons-
tituerait ce signal fort.

Propos recueillis par

BRUNO MAZURIER



Jamais les sociétés d’autoroutes nont fait autant -
de bénéfices. Pour autant, les tarifs des péages ne dlmmuent
~ pas.lis contmuent méme d’augmenter. PAGES2ET3

¢
\

4rnaudJournois., )



